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1 Auftraggeber 

Fliegergruppe Dettingen unter Teck e.V. 
Axel Wientjens (0163 7205114 ) 
Alte Bissinger Straße 86 
72365 Dettingen 
07021 54410 
vorstand@flg-dettingen.de 
Flugplatz (flg-dettingen.de) 

2 Aufgabenstellung 

Anfertigung eines Fluglärmgutachtens zur Unterstützung der Beurteilung der Fluglärmim-
missionen, verursacht durch den Flugverkehr am Fluggelände Teck. Die berechneten 
äquivalenten Dauerschallpegel sollen Grundlage der Beurteilung des Fluglärms. 

3 Beschreibung des Fluggeländes Teck 

Das Segelfluggelände Teck der Fliegergruppe Dettingen unter Teck e.V., kurz Fluggelän-
de Teck genannt, liegt ca. 3 km südlich von Kirchheim unter Teck am Fuße der Burg Teck. 

Das Fluggelände befindet sich auf einer Höhe von 370 m NN. Die naheliegenden Orte 
Dettingen unter Teck - Guckenrain und Nabern liegen ±10 m auf gleicher Höhe wie das 
Fluggelände Teck. Bissingen unter Teck liegt etwas höher auf 400 – 440 m NN. Südlich 
des Fluggelände Teck steigt das Gelände an. 

Das Fluggelände Teck ist in Mitten landwirtschaftlicher Nutzflächen und frei von angren-
zendem Wald gelegen. Nördlich des Fluggeländes Teck befindet sich in ca. 500 m Entfer-
nung der Flugplatz Nabern, dessen Start- und Landebahn fast parallel zur Start- und Lan-
debahn des Fluggeländes Teck verläuft. 

 
Abb. 3-1 Lageplan des Fluggeländes Teck  
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In Abb. 3-2 sind mit drei Radien um den Mittelpunkt der Start- und Landebahn die Ein-
flussbereiche der Fluglärmemissionen am Fluggelände Teck dargestellt. 

 
Abb. 3-2  Einflußbereiche mit Bezugspunkt, Fluggelände Teck  

Der Bezugspunkt B0 (Mittelpunkt der Start- und Landebahn für selbststartende Luftfahrt-
zeuge) hat folgende geographischen Koordinaten. 

Latitude Longitude Format Beschreibung 

48,608256  N 9,475493  E WGS84 in Dezimalgrad 

48° 36‘ 29,72‘‘  N 9° 28‘ 31,77‘‘  E WGS84 in Grad, Minuten u. Sekunden 

In einem Umkreis mit Radius 1.000m befinden sich die Orte Dettingen unter Teck - Gu-
ckenrain und Nabern. Bissingen unter Teck liegt zwischen 1.000 m und 2.000 m entfernt. 

4 Flugbetrieb 

Geflogen wird am Fluggelände Teck eine Nordostplatzrunde, wie in Abb. 4-3 dargestellt. 
60% der Flugbewegungen finden an den Wochenenden zwischen Freitag bis einschließ-
lich Sonntag statt. Dabei wird ausschließlich am Tage (6:00 – 22:00 Uhr) geflogen. Nacht-
flüge (22:00 – 6:00 Uhr) finden am Fluggelände Teck nicht statt.  

Der Flugbetrieb am Fluggelände Teck ist stark reglementiert, siehe [13] und [14] 

Am Flugbetrieb nehmen ausschließlich folgende motorisierten Luftfahrtzeugtypen teil:  

Lfz-Typ Lfz-Klasse 

Ultraleichtflugzeuge (UL) P 1.0 

Motorsegler (MoSe) P 1.1 

Flugverkehr mit Motorflugzeugen der Echo-Klasse findet keiner am Fluggelände Teck 
statt. Zudem findet am Fluggelände Teck Flugausbildung für ULs und für Motorsegler statt.  

B0 

R=500m 

R=1.000m 

R=2.000m 

B1 

B2 
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4.1 Relevanter Betrachtungszeitraum 

Der relevante Betrachtungszeitraum ist das vergangene Kalenderjahr 2020. Der Betrach-
tungszeitraum liefert u.a. die Datengrundlage zur Berechnung der Fluglärmimmissionen. 

 
Abb. 4-1  Verteilung der Flugbewegungen 2020 

 

Der Flugbetrieb am Fluggelände Teck lässt sich nicht auf bestimmte Tageszeiten festle-
gen. Es wird demnach, unter Berücksichtigung der Genehmigungen, s. [13] und [14], zu 
allen Uhrzeiten am Tag geflogen. 

Für die Berechnung der Fluglärmimmissionen werden die sechs verkehrsreichsten Monate 
im Betrachtungszeitraum in 2020 herangezogen (siehe [2] „2. Beschreibung des Berech-
nungsverfahrens“). 

4.2 Flugbewegungen 

Abb. 4-1 zeigt die zeitliche Verteilung der Flugbewegungen im Bezugsjahr 2020. Die darin 
enthaltenen Platzrunden, hauptsächlich durch die Schulung verursacht, nehmen einen fast 
verschwindend kleinen Teil der Flugbewegungen ein. 

Auch die verkehrsreichsten sechs Monate im Betrachtungszeitraum 2020 sind In der Abb. 
4-1 zu erkennen. In diesen Monaten fanden 87% der gesamten Flugbewegungen 2020 
statt. Außerdem finden ca. ⅔ der Starts und ⅔ der Landungen in Richtung 13 statt. 

Betrachtet und berücksichtigt werden hier alle Flugbewegungen am Fluggelände Teck, die 
für die Berechnung der Lärmimmissionen relevant sind. 
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Das Hauptflugbuch zeigt, dass im Bezugsjahr 2020 insgesamt 727 Flugbewegungen am 
Fluggelände Teck stattfanden und die Analyse des Hauptflugbuchs zeigt, wie sich die 
Flugbewegungen auf die Richtungen der Start- und Landebahn verteilen, siehe Abb. 4-2 

 

 runway Start Landung 

Richtung 
13 33,0% 31,1% 

31 17,0% 18,9% 

Abb. 4-2  Verteilung der Flugbewegungen auf die Richtungen 13 und 31 

 

 

 
Abb. 4-3  Platzrunde mit Bezugspunkten 

  

B0 

B1

B2
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4.3 Analyse des Flugbetriebes nach Luftfahrzeuggruppen 

Das Hauptflugbuch von 2020 zeigt, dass ausschließlich Ultraleichtflugzeuge ULs und Mo-
torsegler am Fluggelände Teck starten und landen.  

Weder Motorflugzeuge (Lfz-Klasse P 1.2) noch F-Schlepps mit Motorflugzeugen (Lfz-
Klasse P 1.3) verkehren am Fluggelände Teck. 

Platzrundenverkehr (Flugdauer < 5 Minuten) finden nur in sehr geringen Anzahl statt. 
Flugbewegungen am Boden finden in den Fluglärmberechnungen keine Berücksichtigung. 

Die Untersuchung und Analyse der Flugbewegungen im Bezugsjahr 2020 stützt sich auf 
die Daten aus dem Hauptflugbuches 2020, siehe Abb. 4-4 

 

2020 
Flugbe-

wegungen 

P 1.0 P 1.1 P 1.3 

D-Mxxx D-Kxxx F-Schlepp Platzrunden 

Januar 62 62 0 0 19 

Februar 0 0 0 0 0 

März 0 0 0 0 0 

April 0 0 0 0 0 

Mai 112 40 46 26 6 

Juni 146 94 16 36 14 

Juli 177 54 67 56 10 

August 66 40 24 2 7 

September 66 28 12 26 1 

Oktober 50 38 12 0 6 

November 40 40 0 0 6 

Dezember 8 8 0 0 1 

Σ12 727 404 177 146 70 

87% Σ6 629 318 165 146 57 

33,0% Start 13 208 105 54 48 19 

31,1% Ldg. 13 195 99 51 45 18 
17,0% Start 31 107 54 28 25 10 
18,9% Ldg. 31 119 60 31 28 11 

Abb. 4-4  Verteilung der Flugbewegungen, Hauptflugbuch 2020 

 

Die hellblau hervorgehobenen Daten beziehen sich auf die Flugbewegungen der sechs 
verkehrsreichsten Monate im Betrachtungszeitraum 2020. 

Die durchschnittliche Anzahl, an Starts und Landungen am Fluggelände Teck der vergan-
genen drei Jahre,  ist weitgehend unverändert.  

 

4.4 Flugstrecken 

In Abb. 4-3 ist die am Fluggelände Teck genutzte Nordostplatzrunde dargestellt. Generell 
wird der Überflug der angrenzenden Ortschaften, soweit möglich, vermieden und zu Guns-
ten des Lärmschutzes für die Ortschaften von der Platzrunde abgewichen 

Beim Abflug in Richtung Nordwest und ebenso in Richtung Südost erreichen die motorge-
triebenen ULs etwa Mitte des Queranflugs die Platzrundenhöhe von 2.000 ft MSL. 
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4.5 Luftfahrzeuggruppen 

Für die Berechnungen der Fluglärmemissionen werden ausschließlich die standardisierten 
Schallleistungspegel der Luftfahrzeuggruppe für Ultraleichtflugzeuge UL (P 1.0), herange-
zogen. 

In den Datenblättern, siehe 8.2, gruppieren sich die Anzahl der Flugbewegungen der Luft-
fahrzeuggruppen jeweils nach Start, Landung und Richtung. 

5 Grundlagen der Berechnungen 

5.1 Immissions- und Emissionspunkte 

Die Fluglärmberechnungen erfolgen auf der Basis der Rasterdarstellung. Hierzu wurden 
die vorgegebenen Flugstrecken segmentiert und die Emissionspunkte entsprechend plat-
ziert. Für jedes einzelne Segment wird der standardisierte Schallemissionspegel, bezogen 
auf den Immissionspunkt / Bezugspunkt Bn berechnet.  
Die Platzierung der Emissionspunkte erfolgt unter Berücksichtigung der Vorgaben aus [2] 
Abs. 7.1.2 „Generierung von Teilstücken“. 

Zur Beurteilung der Fluglärmemissionen an den umliegenden Ortschaften wurden neben 
dem Bezugspunkt B0 (Mitte der Start- und Landebahn) zwei weiterer Bezugspunkt B1 und 
B2 definiert: 

Der äquivalente Dauerschallpegel LpAeq,T wird für folgende Immissionspunkte / Bezugs-
punkte berechnet. Die geographischen Koordinaten der Bezugspunkte Bn lauten: 

Bn  Lat. Lon. Format Beschreibung 

B0 48,608256 9,475493 WGS84 Mitte der Start- und Landebahn 
B1 48,614151 9,464027 WGS84 Dettingen unter Teck - Guckenrain 
B2 48,603602 9,491420 WGS84 Bissingen unter Teck 

5.2 Berechnungsverfahren 

Zur Berechnung der Fluglärmimmissionen wird gemäß [1] DIN 45684-1/2, Ausgabe 2013, 
Punkt 6.2, Berechnung für Rasterdarstellung, verfahren. 

5.3 Bezugsjahr und -zeitraum 

Als Bezugsjahr gilt das Betriebsjahr 2020. Zur Berechnung der Fluglärmimmissionen wer-
den die Flüge der sechs verkehrsreichsten Monate mit dem höchsten Verkehrsaufkommen 
herangezogen, siehe 4.2. 

Im Bezugsjahr 2020, wurden am Fluggelände Teck weniger als 5.000 Flugbewegungen 
mit motorbetriebenen LFZs durchgeführt. Somit kann auf „die Ermittlung und Beurteilung 
von Fluglärmimmissionen verzichtet werden“.  
Ein Berechnungsverfahren nach DIN 45684-1 mit entsprechenden Vereinfachungen, zur 
Ermittlung der Fluglärmemissionen, kann angewendet werden (siehe [3] Abs.1 und Abs. 
2.3). 

5.4 Prognose 

Es wird auch zukünftig von einer gleichbleibenden Anzahl von Flugbewegungen ausge-
gangen. Trotzdem soll die hypothetische Annahme einer Erhöhung der Flugbewegungen 
um 10% die Beurteilung eines höheren Flugverkehrsaufkommens ermöglichen. 
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5.5 Dämpfung 

Bewegungsgeräusche der Luftfahrtzeuge am Boden und vertikale Abweichungen von den 
Flugwegen - wie gemäß DIN 45684 vorgesehen - bleiben unberücksichtigt. 

Eine Dämpfung Dbar des Fluglärms auf Grund von Abschirmungen durch Geländeerhe-
bungen, Bebauung und/oder Bewuchs, ist nicht vorhanden. 

Ebenso wurden keine Boni u.a. durch erhöhten Lärmschutz, in den Berechnungen berück-
sichtigt 

6 Berechnung des äquivalenten Dauerschallpegels 

Die Emissionspunkte, auf den An- und Abflugwegen wurden so gewählt, dass diese mög-
lichst genau auf diesen liegen. Damit wird angenommen, dass alle Fluglärmemissionen 
auf den An- und Abflugwegen liegen.  

6.1 Verwendete Formeln 

Gemäß [1] DIN 45684-1/2, Ausgabe 2013 finden zur Berechnung des äquivalenten Dau-
erschallpegels LpAeq,T  folgende Formeln Anwendung: 
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6.2 Ergebnisse 

Für die Berechnung des äquivalenten Dauerschallpegels LpAeq,T am Fluggelände Teck, 
wurden die Schallemissionsquellen, wie beschrieben, mittig auf den Flugwegen festgelegt. 

Weitere Grundlage der Berechnungen sind die Flugbewegungen der sechs Monate mit 
den meisten Starts und Landungen im Bezugszeitraum 2020. 

Gemäß den anzuwendenden Formeln, siehe [1], berechnen sich für die Bezugspunkte B0 
bis B2 folgende äquivalente Dauerschallpegel: 

Name LpAeq,T Beschreibung 

B0 31 dB(A) Platzmitte (Immissionspunkt)  

B1 33 dB(A) Dettingen unter Teck - Guckenrain 

B2 31 dB(A) Bissingen unter Teck 

 

Geht man von einer hypothetischen Zunahme der Flugbewegungen um 10% aus, würden 
sich die äquivalenten Dauerschallpegel LpAeq,T für die Bezugspunkte B0, B1 und B2 um je-
weils 0,4 dB(A) erhöhen. 

6.3 Zusammenfassung der Ergebnisse 

Für die Bewertung von Fluglärmimmissionen wird der äquivalente Dauerschallpegel her-
angezogen. Er wird auch als „über den Bezugszeitraum gemittelter Schalldruckpegel“ be-
zeichnet und zur Ermittlung des bewerteten Schalldruckpegels genutzt, siehe [1] und [9]. 

Die relativ geringe Anzahl an Flugbewegungen bestimmt die Ergebnisse der Fluglärmbe-
rechnungen in hohem Maße. Außerdem hat die begrenzte Anzahl der am Fluggelände 
Teck zugelassenen Motorsegler und ULs sowie die Einschränkungen im Flugbetrieb, s. 
[13] und [14], Einfluss auf die Fluglärmentwicklung.  

Allerdings sollten zur Abgrenzung die Fluglärmimmissionen im Zusammengang mit den 
Fluglärmimmissionen des naheliegenden Flugplatzes Nabern betrachtet werden. 

Der Bezugspunkt B1 liegt in der Verlängerung der Abflugrichtung 31. Daher bestimmen 
vornehmlich die Starts in Richtung 31 und die Landungen in Richtung 13 den an dieser 
Stelle auftretenden Fluglärm. Gleiches gilt analog für den Bezugspunkt B2. 

Die zusätzlichen Bezugspunkte B1 und B2 befinden sich nahe der Platzrunde. Die entspre-
chenden äquivalenten Dauerschallpegel sind auf dem Niveau der Fluglärmimmissionen 
des Bezugspunkts B0. 

Ohne der Beurteilung/Bewertung der Ergebnisse durch die zuständigen Behörden vorzu-
greifen, befinden sich die berechneten äquivalenten Dauerschallpegel LpAeq,T für alle drei 
Bezugspunkt Bn auf niederem Niveau. 

 

Weitere Vergleichswerte sind der Lautstärkentabelle (siehe 8.1) des Bundesministeriums 
für Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit  zu entnehmen. 

Die berechneten Ergebnisse des äquivalenten Dauerschallpegel LpAeq,T für die Bezugs-
punkte B0, B1 und B2 sind im Abschnitt 6.2 aufgeführt. 
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Gemäß [5] „Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutzge-
setz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Lärm – TA Lärm)“ (14. Mai 1990, BGBl.I S. 
880), § 48 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG), sind die Werte wie folgt einzuord-
nen. Siehe auch  [11]. 

Die Immissionsrichtwerte für Immissionsorte außerhalb von Gebäuden, untergliedert nach 
a) bis f) betragen tagsüber: 

a) Industriegebiete 70 dB(A) 
b) Gewerbegebiete 65 dB(A) 
c) Kern- u. Dorfgebiete und Mischgebiete 60 dB(A) 
d) Allgemeine Wohngebiete 55 dB(A) 
e) Reine Wohngebiete 50 dB(A) 
f) Kur- und Krankenhausgebiete 45 dB(A) 

Einzelne, kurzzeitige Lärmspitzen dürfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr 
als 30 dB(A) überschreiten. 

Im Vergleich mit den strengeren Immissionsrichtwerten für Kur- und Krankenhausgebiete, 
bleiben die Immissionswerte an den Bezugspunkten auch hier unter den Richtwerten. 

 

6.3.1 Genauigkeit der Ergebnisse 

Die Genauigkeit der Berechnungen wird wesentlich durch die Genauigkeit der Eingangs-
parameter bestimmt. So haben die standardisierten Schallleistungspegel der Lfz-Gruppen 
eine Standardabweichung von 3 dB(A).  

Zudem kann für Propellerflugzeuge mit erhöhtem Lärmschutz ein Bonus von bis zu 
7 dB(A) angesetzt werden, siehe [8], [1] 4.2.3.2 und 5.4.4. Der Bonus fand in den Berech-
nungen noch keine Berücksichtigung. 

Außerdem spielt die Einhaltung der Platzrunde und die aktuell vorherrschende Windrich-
tung eine nicht unbedeutende Rolle. 

 

 

 

 
ibv  informatik-büro vierneisel 
Gert Vierneisel  
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8 Anhänge 

8.1 Lautstärkentabelle 

Quelle: Bundesministerium für Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit,  
Stand 2014 
 

Lärmstufe Geräuschart Lautstärke Geräuschempfinden 

I 
30-65 dB(A) 
Psychische  

Reaktion 

Ticken einer leisen Uhr, feiner 
Landregen, Flüstern 

30 dB(A) sehr leise 

Nahes Flüstern, ruhige Wohn-
straße 

40 dB(A) ziemlich leise 

Unterhaltungssprache 50 dB(A) normal 

Unterhaltungssprache in 1 m 
Abstand, Bürolärm 

60 dB(A) normal bis laut 

II 
65 – 90 dB(A) 
Physiologische 

Reaktion 

Laute Unterhaltung, Rufen, Pkw 
in  
10 m Abstand 

70 dB(A) laut bis sehr laut 

Straßenlärm bei starkem Ver-
kehr 

80 dB(A) sehr laut 

III 
90 – 120 dB(A) 
Gehörschaden 
Ohr-Schmerz 

Laute Fabrikhalle 90 dB(A) sehr laut 

Autohupen in 7 m Abstand 100 dB(A) 
sehr laut bis 
unerträglich 

Kesselschmiede 110 dB(A) 
sehr laut bis  
unerträglich 

Düsentriebwerk 120 dB(A) unerträglich bis 
schmerzhaft 

 130 dB(A) Schmerzschwelle 

 

Da das menschliche Gehör tiefe und hohe Töne leiser als den Bereich der mittleren Fre-
quenzen um etwa 1.000 Hertz wahrnimmt, werden die ermittelten Schalldruckpegel noch-
mals umgerechnet, um den Lautstärkeeindruck realistischer abbilden zu können. Internati-
onal wird in der Regel eine „A-Bewertung“ durchgeführt (Korrektur der Schallpegel nach 
einer bestimmten Bewertungskurve A, die Schallpegel mit tiefen sowie hohen Frequenzen 
nach unten korrigiert, da sie ja leiser wahrgenommen werden). Bei sehr tiefen Frequenzen 
ist dieser Effekt besonders stark ausgeprägt. Die resultierenden Schallpegel werden in 
dB(A) angegeben (siehe auch [9] und [10]) 
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8.2 Datenblätter zur Erfassung von allgemeinen Flugplatzdaten, Flugstre-
ckenbeschreibungen und Flugbewegungen 

 

Datenblatt 1: Flugplatzdaten 

Flugplatz: 

Name 
Fluggelände Teck  

ICAO-Flugplatzcode 
    

Flugplatzbezugspunkt:     

Geographische Koordinaten (WGS 84):   

Geographische Breite: 48°36'29,72"  N 

Geographische Länge: 9°28'31,77"  O 

  

UTM-Koordinaten (ETRS 89) 

Rechtswert:     

Hochwert:     

Flugplatzhöhe über NN [m]: 370 

Start- und Landebahn: 
Bezeichnung: 13 / 31 

vorhanden/geplant für Jahr: 

Rechtweisende Richtung, geografisch Nord (WGS 84) 130° 310° 

Gitter-Nord (UTM, ETRS 89)  

Meridiankonvergenz [ ] 

Gesamtlänge [m]: 500 

Koordinaten des Bahnbezugspunktes (relativ zum Flugplatzbezugspunkt): 

UTM-Koordinaten: 

Rechtswertdifferenz:     

Linkswertdifferenz:     

Abstand der Startpunkte vom Pistenbezugspunkt [m]: 250 250 

Abstand der Landeschwellen vom Pistenbezugspunkt [m]: 250 250 
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Datenblatt 2: Beschreibung der Abflugstrecke 

Fluggelände Teck  

Bezeichnung der Abflugstrecke: Abflug 13 

Start- und Landeplatz: 13 

Startrichtung: 130° 

Beschreibung der Abflugstrecke (in Flugrichtung) 

1 2 3 4 5 6 7 

Abschnitt Nr. 

Gerade Kurve Korridorbreite am 

  

L/R 

    Anfang Ende 

Länge: Kursänderung Radius des Abschnitts 

[m] [ ] [m] [m] [m] 

1 475 0° 0   

2  237 L 68° 200   

3 1495 0° 0   

4  377 L 108° 200   

5 983 0° 0   

6  157 R 45° 200   

       

       

       

Flughöhe h0 über Platz oder 2.000 ft NN 

Flughöhe hSchlepp über Platz beim Ausklinken   

  

   

abfliegender Verkehr 
Mitte Gegenanflug 
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Datenblatt 2: Beschreibung der Abflugstrecke 

Fluggelände Teck  

Bezeichnung der Abflugstrecke: Abflug 31 

Start- und Landeplatz: 31 

Startrichtung: 310° 

Beschreibung der Abflugstrecke (in Flugrichtung) 

1 2 3 4 5 6 7 

Abschnitt 
Nr. 

Gerade Kurve Korridorbreite am 

  

L/R 

    Anfang Ende 

Länge: Kursänderung Radius des Abschnitts 

[m] [°] [m] [m] [m] 

1 794  0° 0   

2  175 R 50° 200   

3 631  0° 0   

4  175 R 50° 200   

5 752  0° 0   

6  293 R 84° 200   

7 752  0° 0   

8  293 L 45° 200   

       

Flughöhe h0 über Platz oder 2.000 ft NN 

Flughöhe hSchlepp über Platz beim Ausklinken   

   

abfliegender 
Verkehr 
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Datenblatt 3: Beschreibung der Anflugstrecke 

Fluggelände Teck  

Bezeichnung der Anflugstrecke: Landeanflug 13 

Start- und Landeplatz: 13 

Landerichtung: 130° 

Beschreibung der Anflugstrecke (entgegen der Flugrichtung) 

1 2 3 4 5 6 7 

Abschnitt Nr. 

Gerade Kurve Korridorbreite am 

  

L/R 

    Anfang Ende 

Länge: Kursänderung Radius des Abschnitts 

[m] [°] [m] [m] [m] 

1 794  0° 0   

2  175 R 50° 200   

3 631  0° 0   

4  175 R 50° 200   

5 752  0° 0   

6  293 R 84° 200   

7 752  0° 0   

8  293 L 45° 200   

       

Flughöhe h0 über Platz oder 2.000 ft NN  

Flughöhe hSchlepp über Platz beim Ausklinken   

   

anfliegender Verkehr 
Mitte Gegenanflug 
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Datenblatt 3: Beschreibung der Anflugstrecke 

Fluggelände Teck  

Bezeichnung der Anflugstrecke: Landeanflug 31 

Start- und Landeplatz: 31 

Landerichtung: 310° 

Beschreibung der Anflugstrecke (entgegen der Flugrichtung) 

1 2 3 4 5 6 7 

Abschnitt Nr. 

Gerade Kurve Korridorbreite am 

  

L/R 

    Anfang Ende 

Länge: Kursänderung Radius des Abschnitts 

[m] [ ] [m] [m] [m] 

1 475  0° 0   

2  237 L 68° 200   

3 1495  0° 0   

4  377 L 108° 200   

5 983  0° 0   

6  157 R 45° 200   

       

       

       

Flughöhe h0 über Platz oder 2.000 ft NN 

Flughöhe hSchlepp über Platz beim Ausklinken   

   

anfliegender Verkehr 
Mitte Gegenanflug 
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Datenblatt 10: Flugbewegungen auf der Abflugstrecke 

Fluggelände Teck  

Bezeichnung der Abflugstrecke: Abflug 13 

Startstelle: 13 

Startrichtung: 130° 

 

alle Tage innerhalb der 6 verkehrsreichsten 
Monate des Jahres 

Kennzeichnungszeit I: 06:00 - 22:00 Uhr 

Kennzeichnungszeit II: 

Kennzeichnungszeit III:   

Luftfahrzeugklasse Kennzeichnungszeit 
I 

Kennzeichnungszeit 
II 

Kennzeichnungszeit 
III 

P 1.0 105   

P 1.1 54   

P 1.2    

P 1.3 48   

P 1.4    

P 2.1    

P 2.2    

S 1.0    

S 5.1    

H 1.0    

H 1.1    

H 1.2    

H 2.1    

Insgesamt 207   
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Datenblatt 10: Flugbewegungen auf der Abflugstrecke 

Fluggelände Teck  

Bezeichnung der Abflugstrecke: Abflug 31 

Startstelle: 31 

Startrichtung: 310° 

 

alle Tage innerhalb der 6 verkehrsreichsten 
Monate des Jahres 

Kennzeichnungszeit I: 06:00 - 22:00 Uhr 

Kennzeichnungszeit II: 

Kennzeichnungszeit III:   

Luftfahrzeugklasse Kennzeichnungszeit 
I 

Kennzeichnungszeit 
II 

Kennzeichnungszeit 
III 

P 1.0 54   

P 1.1 28   

P 1.2    

P 1.3 25   

P 1.4    

P 2.1    

P 2.2    

S 1.0    

S 5.1    

H 1.0    

H 1.1    

H 1.2    

H 2.1    

Insgesamt 107  
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Datenblatt 11: Flugbewegungen auf der Anflugstrecke 

Fluggelände Teck  

Bezeichnung der Anflugstrecke: Landeanflug 13 

Landeplatz: 13 

Landerichtung: 130°  

 

alle Tage innerhalb der 6 verkehrsreichsten 
Monate des Jahres 

Kennzeichnungszeit I: 06:00 - 22:00 Uhr 

Kennzeichnungszeit II: 

Kennzeichnungszeit III:   

Luftfahrzeugklasse Kennzeichnungszeit 
I 

Kennzeichnungszeit 
II 

Kennzeichnungszeit 
III 

P 1.0 99   

P 1.1 51   

P 1.2    

P 1.3 45   

P 1.4    

P 2.1    

P 2.2    

S 1.0    

S 5.1    

H 1.0    

H 1.1    

H 1.2    

H 2.1    

Insgesamt 195    

   



Fluglärmimmissionen, Fluggelände Teck 

© ibv informatik-büro vierneisel 21 13. April 2021 

Datenblatt 11: Flugbewegungen auf der Anflugstrecke 

Fluggelände Teck  

Bezeichnung der Anflugstrecke: Landeanflug 31 

Landeplatz: 31 

Landerichtung: 310° 

 

alle Tage innerhalb der 6 verkehrsreichsten 
Monate des Jahres 

Kennzeichnungszeit I: 06:00 - 22:00 Uhr 

Kennzeichnungszeit II: 

Kennzeichnungszeit III:   

Luftfahrzeugklasse Kennzeichnungszeit 
I 

Kennzeichnungszeit 
II 

Kennzeichnungszeit 
III 

P 1.0 60   

P 1.1 31   

P 1.2    

P 1.3 28   

P 1.4    

P 2.1    

P 2.2    

S 1.0    

S 5.1    

H 1.0    

H 1.1    

H 1.2    

H 2.1    

Insgesamt 119  

 


